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Rechtsgrondslag in CH

Beschermingsmandaat dus
ook beschermingsclaim

Art. 74 Umweltschutz /

s Bund erlasst \Yels | ’ und seiner
pEI T eI MOLWElll vor schadlichen oder lastigen Einwirkungen

2 Er sorgt dafir, dass solche Einwirkung nrden. Diée
der Vermeidung und Beseitigung tragen/die Verursacher.

3 Fur den Vollzug der Vorschriften sind/di
Gesetz\ihn nicht dem Bund vorbehalt.

ustandig, soweit das

Voorziening is N
Milieuwet is een een grondwettelijk Principe “de vervuiler betaalt®
federale mandaat

verantwoordelijkheid Kantons zijn verantwoordelijk

voor de wetshandhaving
Bron: BAFU 2019 presentatie U. Walker



Rechtsgrondslag in CH

Schweizerische Eidgenossenschaft Der Bundesrat
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Rust en stilte

beschermen
Betere coérdinatie van
ruimtelijke ordening en
bescherming tegen
geluidsoverlast

Bron: BAFU 2019, presentatie U Walker




Rechtsgrondslag in CH - Jurisprudentie

Het Zwitserse Federale Hooggerechtshof heeft in verschillende uitspraken de
invoering van 30 km/u-zones als maatregel tegen verkeerslawaai ondersteund:

| 1.Uitspraak van 7 juli 2023 (Zaaknummer 1C_513/2022).
gundesgericht — Bevestiging van een 30 km/u-zone op de Feldbergstrasse in Basel ter

Tribunale federale  yermindering van milieuvervuiling.
Tribunal federal

B 2.Uitspraak van 9 maart 2023 (Zaaknummer 1C_574/2020):
— Oproep tot herziening en aanpassing van eerdere lawaaibeperkende maatregelen
| [ die niet overeenkomen met de huidige wetenschappelijke inzichten, wat het belang

van actuele maatregelen zoals 30 km/u-zones benadrukt.

3.Uitspraak van 20 maart 2018 (Zaaknummers 1C_117/2017 en 1C_118/2017):
Bevestiging van 30 km/u-zones in verschillende districten van Zirich als
onderdeel van verkeerslawaaisanering, waarbij werd vastgesteld dat
snelheidsverlagingen geschikt, noodzakelijk en proportioneel zijn voor het
verminderen van lawaai.



Rechtsgrondslag in CH - signalering

T30 kan volgens de verkeerswet op twee verschillende manieren gesignaleerd
worden:

= Zone-signalering: Een T30-zone wordt ingesteld en gesignaleerd met ZONE
zonesignalen. De zone eindigt alleen met het eindsignaal
(ongeacht eventuele kruisingen).
—> /ebrapaden voor voetgangers worden over het algemeen verwijderd in T30-zones

- Multifunctionele rijstroken/middenzones kunnen worden gebruikt als hulp bij oversteken

= Routesignalering: Een rijweg met een maximumsnelheid van 30 km/u
wordt ingesteld. De routesignalering eindigt met het eindsignaal
of bij het volgende kruispunt.

Bron: Héfliger et al. 2019



Voorbeelden van de invoering
van 30 km/u in CH




Koniz, Schwarzenburgstrasse, Tempo 30 tbersichtlich, Zone
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Nordliches Eingangstor der neuen Tempo-30-Zone



Zurich, Bullingerstrasse, Tempo 30 ubersichtlich, Zone
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ZUFiCh, am WBSS@F, Tempo 30 Ubersichtlich, Strecke
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Perimeter Best Practice
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Spitalstrasse, Tempo 30 Ubersichtlich, Strecke

Verkeersvertraging
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| ausanne, Avenue de Beaulieu, Tempo 30 nachts, Strecke
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Status van implementatie van 30 km/u om geluidsredenen

Status 2024: Ca. 70-100 wegvakken met snelheidsbeperking van 30 km/u gerealiseerd
op verkeersgerichte wegen om redenen van geluidsbescherming:

Stadt Zurich
Stadt Lausanne
Stadt Genf
Stadt Freiburg
Stadt Luzern
Stadt Bern

Stadt Koniz

Stadt Basel
Stadt Zug

Stadt Aarau
Stadt Solothurn
Gmde Horw

Gmde Mlnsingen

Gmde Wilderswil

Kanton Graubunden
Kanton Freiburg
Kanton Bern
Kanton Luzern

Weitere..



Effect van 30 km/u -

Resultaten van G+P-
onderzoeksprojecten




Effect op de werkelijke rijsnelheid

routesignalering, . S
geen aanpassing van de weginrichting,
geen verdere maatregelen
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AWRAN

Effect op de werkelijke rijsnelheid

Als de 85e percentielwaarde boven de 37 km/u ligt,

worden aanvullende maatregelen overwogen of ingevoerd.

BRUGG

/\ Conclusie:
__F__f,_,.—-——..

De snelheid wordt over het algemeen goed nageleefd

KUETTIGEN

/\ Mogelijke maatregelen:

—~ | » Verkeersvertragende bouwkundige maatregelen:

LAUFEMBURG

Bijvoorbeeld drempels, versmallingen of andere
‘ elementen om de snelheid te verminderen.

LUZERN

= Controles: Frequenter snelheidsmetingen
door de politie.

CAX QAL

SAFENWIL

3 Tag . . ) )
P Nacht = Optimaliseren van de signalering:

__,f- Duidelijkere bebording of markeringen om

]
[

30 35 40 45 50 55 40 de zone beter zichtbaar te maken.
vsu[kmfh]



Effect geluidsreductie 30 km/u (studie G+P 2017)

des vanspors,
s raspors.

Bundesamt fr Strassen

Office fédéral des routes

= LGP

INGENIEURE

Grundlagen zur Beurteilung der
Larmwirkung von Tempo 30

Basic information for assessing noise effects at speed limit
30 km/h

Bases d'évaluation de I'effet d'une vitesse de 30 km/h sur le
bruit

Grolimund + Partner AG

Sebastian Egger, MSc Climate Science

Erik Bhimann, MSc Geografie, Dipl. Akustiker SGA
Emanuel Hammer, Dr. sc. ETH

Toni Ziegler, Dipl. Natw. ETH

Forschungsprojekt VSS 2012214 auf Antrag des Schweizerischen
Verbands der Strassen- und Verkehrsfachleute (VSS)

Februar 2017 1600

0.0+
-0.5+
-1.0+

1.5+
2.0
-2.51
-3.0
-3.5+

4.0+

prognostizierte Wirkung [dB]

&
C
1

=

S50~

-5.51
-6.0+

2% LKW-Anteil 4% LKW-Anteil 6% LKW-Anteil @

Geluidsreductie: 1.5 tot 4 dB

afhankelijk van aandeel vrachtwagens
en type Tempo30 maatregel

15 20 25 30 35 40 45 50 15 20 25 30 35 40 45 50 15 20 25 30 35 40 45 50
effektive Geschwindigkeit (vqso ) [km/h]

zonentypabhangige

Zonentyp mittlere Geschwindigkeit
Tempo 30 Strecke O Tempo 30 Strecke
Tempo 30 Zone Ubersichtlich A Tempo 30 Zone Gbersichtlich
~#- Tempo 30 Zone eng 0O Tempo 30 Zone eng

Bron: Fgger et al. 2017



MV 8% N2 [dB(A]]

Effect gecombineerde maatregelen tegen geluidshinder

30 km/u en stille wegdekken

Evaluatie van alle stille wegdekken type SDA 4 in Zwitserland (gemeten door G+P):

][ SDAL

] Conventioneel asfalt AC11 5 jaar na aanleg

© of

Belagsalter [a]

Evaluatie over 1050 wegdekken SDA 4 (stedelijk):

* |nitieel effect: -6.5 dB
= Vereiste waarde van -3 dB wordt bereikt na 7/ jaar
» Gemiddeld effect (0-10 jaar): -4.5 dB



Effect gecombineerde maatregelen tegen geluidshinder
30 km/u en stille wegdekken

Tabelle 7: Prognose der Larmwirkung [dB] einer Temporeduktion auf SDA 4 Beldgen in Abhdngigkeit von Ist- und
Zielgeschwindigkeit fir N2-Anteil & %. lm unteren Teil der Tabelle ist der entsprechende Unsicherheits-
bereich [+1o, dB] angegeben.

Prognose Lirmwirkung durch Temporeduktion auf SDA 4 [dE]

N2Z-Anteil Zielgeschwindigkeit [km/h)
G+P 6% | 25 26 27 28 29 30| 31 32 33 3% 35 36 37 38 39 40
— 40| 21 19 -18 -16 -14| 13| -11 10 -09 07 06 -05 04 02 -01 00|

41 -22 -20 1% -17 14| -14( -13 -11 -10 -08 -0F7 -046 -05 -03 -02 -01
42 | -23 -22 -20 -18 17| -15( -14 -12 -11 -0% -08 -07 -046 -04 -03 -02
43 ( -24 -23 -21 -19 -18| 14 15 -13 -12 -11 -0% -08 -07 -04 -04 -03
&4 (-25 -24 -22 -20 19| 17| 146 -14 -13 -12 -10 -09 -08 -07 -05 -04

45 -2% -23 -21 -20| -18| 1.7 -15 14 -13 -11 -10 -0%9 -08 -0&6 -05
Lé -24 -22 21| 19| 18 146 15 14 12 -11 -10 -0% -07 -06
47 -2% -23 -22| 20 19 17 146 15 13 -12 11 -10 -08 -07F
48 -24 -23] -21| -20 -18 17 -15% -14 -13 -12 -10 -09 -08

49 24| -22( -21 -1 -18 -146 15 -14 -13 -11 -10 -09
24| -23( -21 -20 -1% 17 146 -15 -14 -12 -11 -10
-25| -24( -22 -21 -20 -18 17 -16 -14 13 -12 -11
-23 -22 -20 1% -18 17 -15 14 13 -12
-24 -23 -21 -20 -1% 17 146 -15 -14 -13
-2% -24 -22 -21 -1% -18 -17 -4 -15 -13
26 -24 -23 -22 -20 -1% -18 -1.7 -15 -14

Ist-Geschwindigkeit (km/h]

Bron.: Schindler et al. 2022

—> Effectieve initiéle snelheid en doelsnelheid en aandeel zware voertuigen
als belangrijkste beinvloedende factoren
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OPINION 1
SURVEYS ,

Perceptie van 30 km/u door
de CH-bevolking



Goedkeuring/afwijzing van geluidswerende maatregelen

enquéte over attitudes ten aanzien van geluidshinder in CH: N tussen 4529 en 4577, voor elk item

Fines for people who
intentionally make noise
(e.g., car posers)

Road surfaces that reduce
noise / "whisper asphalt”

Construction of bypass roads
to relieve town centers

Noise barriers

Soundproof windows for those
affected by noise, which are
paid for by the general public

Driving bans for certain
routes, times of day, or
vehicle types

@ Speed reduction (e.g., Tempo
30)

woe = SR

0% 25% 50% 75% 100%

| Completely in favor | Ratherin favor = Neither against, nor in favor | Rather against | Completely against

Bron: Brink et al. 2024



Stad Zurich ; Opzet van de bevolkingsonderzoek

6 months

A

r

~

Preliminary

"

t survey

Reference period

6 months
A
4 A\
| Post survey
Reference period
— 4
Y

= 1 year or more since the change

Bron.: Brink et al. 2022
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Exposure-response relationships voor en na 30 km/u
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LNight a la facade de la chambre [dB]

Bron: Brink et al. 2022

v" Naast de snelheidsverlaging van 1,6 dB overdag en 1,7 dB 's nachts, ervaren
bewoners een geluidsreductie van ongeveer 2 dB overdag en 4 dB 's nachts!
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Toekomstbestendigheid:

3OS0

Verandering in effect met
toenemende elektrificatie




Voertuigselectie (ICE & EV in paren)

Messkampagne 2022 t@.‘

% 1. Kleinwagen
% 2. Kompaktwagen
% 3. Kompakt SUV
N== 4. Mittelklasse

5. Limousine

6. Van

7. Lieferwagen

Messkampagne 2023 t‘=B

8. Motorrad
9. Lieferwagen
10. Bus

11. LKW




Resultaten — Constante snelheid (SDA4)
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A LA, F, max [dB]
()

Konstante Geschwindigkeit [km/h] Bron: Schweizer et al. 2023

- Elektrische auto's nauwelijks stiller dan verbrandingsmotoren op constante snelheid



Resultaten - Constante snelheid (SDA4)

Klttigen, LAFmax

Motorrad Lieferwagen Bus LKW
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Bron. Brink et al. 2023

—> Elektrificatie kan het geluidseffect van snelheidsvermindering zelfs licht verbeteren

A LA F, max [dB]
o
1
o
1




Conclusies




Conclusies |[:

Toepassing:
» 30 km/u wordt in Zwitserland steeds vaker toegepast als geluidsmaatregel bij de bron.
Effectiviteit:

= VVerlaging van Leq met 1,5-3 dB (afhankelijk van begin-/eindsnelheid en aandeel
zwaar verkeer).

= Combinatie met stille wegdekken: langdurig effect van ca. 5 dB mogelijk.
Waarneming:

='s Nachts ervaart de bevolking de werking ca. 4 dB sterker dan gemeten.



Conclusies |l:

Acceptatie:

= Grotere steun voor geluidsreducerende wegdekken dan voor 30 km/u.
= Regionaal politieke weerstand tegen 30 km/u.
Toekomstbestendigheid:

= Effectiviteit blijft bestaan bij toenemende elektrificatie van voertuigen.
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