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▪ Rechtgrondlag Zwitserland

▪ Voorbeelden van de invoering van 30 km/u in CH

▪ Effect van 30 km/u - Resultaten van G+P-onderzoeksprojecten

▪ Perceptie van 30 km/u door de CH-bevolking 

▪ Toekomstbestendigheid: Verandering effect met toenemende elektrificatie

▪ Conclusies
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Rechtsgrondslag in CH



Rechtsgrondslag in CH
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1 Der Bund erlässt Vorschriften über den Schutz des Menschen und seiner 

natürlichen Umwelt vor schädlichen oder lästigen Einwirkungen.

2 Er sorgt dafür, dass solche Einwirkungen vermieden werden. Die Kosten 

der Vermeidung und Beseitigung tragen die Verursacher.

3 Für den Vollzug der Vorschriften sind die Kantone zuständig, soweit das 

Gesetz ihn nicht dem Bund vorbehält.

Art. 74   Umweltschutz 

Milieuwet is een 

federale 

verantwoordelijkheid

Voorziening is 

een grondwettelijk 

mandaat

Principe “de vervuiler betaalt“

Bund erlässt

vermieden Kosten

Schutz des Menschen

Beschermingsmandaat dus 

ook beschermingsclaim

vor schädlichen oder lästigen Einwirkungen 

Kantons zijn verantwoordelijk

 voor de wetshandhaving

Kantone

Bron: BAFU 2019, presentatie U. Walker



Rechtsgrondslag in CH
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Geluid direct bij de 
bronnen beperken

Monitoring van 
geluidshinder en 
de wetenschap. 

basis en informatie

Rust en stilte 
beschermen 

Betere coördinatie van 
ruimtelijke ordening en 

bescherming tegen 
geluidsoverlast

Bron: BAFU 2019, presentatie U. Walker



Rechtsgrondslag in CH - Jurisprudentie
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Het Zwitserse Federale Hooggerechtshof heeft in verschillende uitspraken de 
invoering van 30 km/u-zones als maatregel tegen verkeerslawaai ondersteund:

1.Uitspraak van 7 juli 2023 (Zaaknummer 1C_513/2022):
Bevestiging van een 30 km/u-zone op de Feldbergstrasse in Basel ter 
vermindering van milieuvervuiling. 

2.Uitspraak van 9 maart 2023 (Zaaknummer 1C_574/2020):
Oproep tot herziening en aanpassing van eerdere lawaaibeperkende maatregelen 
die niet overeenkomen met de huidige wetenschappelijke inzichten, wat het belang 
van actuele maatregelen zoals 30 km/u-zones benadrukt.

3.Uitspraak van 20 maart 2018 (Zaaknummers 1C_117/2017 en 1C_118/2017):
Bevestiging van 30 km/u-zones in verschillende districten van Zürich als 
onderdeel van verkeerslawaaisanering, waarbij werd vastgesteld dat 
snelheidsverlagingen geschikt, noodzakelijk en proportioneel zijn voor het 
verminderen van lawaai.



Rechtsgrondslag in CH - signalering
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T30 kan volgens de verkeerswet op twee verschillende manieren gesignaleerd 
worden:

▪ Zone-signalering: Een T30-zone wordt ingesteld en gesignaleerd met 
zonesignalen. De zone eindigt alleen met het eindsignaal 
(ongeacht eventuele kruisingen).

▪ Routesignalering: Een rijweg met een maximumsnelheid van 30 km/u 
wordt ingesteld. De routesignalering eindigt met het eindsignaal 
of bij het volgende kruispunt. 

→ Zebrapaden voor voetgangers worden over het algemeen verwijderd in T30-zones
→ Multifunctionele rijstroken/middenzones kunnen worden gebruikt als hulp bij oversteken

Bron: Häfliger et al. 2019
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Voorbeelden van de invoering 
van 30 km/u in CH



Köniz, Schwarzenburgstrasse, Tempo 30 übersichtlich, Zone

9

Wegversmalling 
door multifunctionele 
middenzone

Oversteken 
buiten zebrapaden

Zone-
signalering

kleine bouwkundige aanpassingen van de weginrichting 



Zürich, Bullingerstrasse, Tempo 30 übersichtlich, Zone
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flitspaal Wegversmalling 
door fietsstroken

kleine bouwkundige aanpassingen van de weginrichting 

markering 
op het wegdek



Zürich, am Wasser, Tempo 30 übersichtlich, Strecke 
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flitspaal

geen aanpassingen van de weginrichting 

Routesignalering

zebrapaden



Luzern, Spitalstrasse, Tempo 30 übersichtlich, Strecke 

12

Verkeersvertraging 
door rijbaanhaltes

weinig aanpassingen van de weginrichting 

Verwijderen van de 
middenstreep



Lausanne, Avenue de Beaulieu, Tempo 30 nachts, Strecke

13

meerdere 
buslijne

meerdere 
rijstroken

geen aanpassingen van de weginrichting 

routesignalering



Status van implementatie van 30 km/u om geluidsredenen
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Status 2024: Ca. 70-100 wegvakken met snelheidsbeperking van 30 km/u gerealiseerd
op verkeersgerichte wegen om redenen van geluidsbescherming:

▪ Stadt Basel

▪ Stadt Zug

▪ Stadt Aarau

▪ Stadt Solothurn

▪ Gmde Horw

▪ Gmde Münsingen

▪ Gmde Wilderswil

▪ Kanton Graubünden

▪ Kanton Freiburg

▪ Kanton Bern

▪ Kanton Luzern

▪ Weitere..

▪ Stadt Zürich

▪ Stadt Lausanne

▪ Stadt Genf

▪ Stadt Freiburg

▪ Stadt Luzern

▪ Stadt Bern

▪ Stadt Köniz 
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Effect van 30 km/u -
Resultaten van G+P-
onderzoeksprojecten



Effect op de werkelijke rijsnelheid 

16

-14 km/h

-11 km/h

-14 km/h

-14 km/h

-10 km/h

-16 km/h

Metingen met tijdelijke T30- signalering 
op 6 locaties met stille wegdekken

routesignalering, 
geen aanpassing van de weginrichting, 

geen verdere maatregelen



Effect op de werkelijke rijsnelheid 

17

Als de 85e percentielwaarde boven de 37 km/u ligt, 
worden aanvullende maatregelen overwogen of ingevoerd. 

X

Mogelijke maatregelen:

▪ Verkeersvertragende bouwkundige maatregelen:
Bijvoorbeeld drempels, versmallingen of andere 
elementen om de snelheid te verminderen.

▪ Controles: Frequenter snelheidsmetingen 
door de politie.

▪ Optimaliseren van de signalering:
Duidelijkere bebording of markeringen om 
de zone beter zichtbaar te maken.

Conclusie: 
De snelheid wordt over het algemeen goed nageleefd



Effect geluidsreductie 30 km/u (Studie G+P 2017)

18
Bron: Egger et al. 2017

Geluidsreductie: 1.5 tot 4 dB
afhankelijk van aandeel vrachtwagens 
en type Tempo30 maatregel



Effect gecombineerde maatregelen tegen geluidshinder 
30 km/u en stille wegdekken

Evaluatie van alle stille wegdekken type SDA 4 in Zwitserland (gemeten door G+P):
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▪ Initieel effect: -6.5 dB
▪ Vereiste waarde van -3 dB wordt bereikt na 7 jaar 
▪ Gemiddeld effect (0-10 jaar): -4.5 dB

Conventioneel asfalt AC11 5 jaar na aanleg

Evaluatie over 1050 wegdekken SDA 4 (stedelijk):



Effect gecombineerde maatregelen tegen geluidshinder 
30 km/u en stille wegdekken
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- 3 dB(A)

- 5 dB(A)

+

→ Effectieve initiële snelheid en doelsnelheid en aandeel zware voertuigen 
als belangrijkste beïnvloedende factoren

Bron: Schindler et al. 2022
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Perceptie van 30 km/u door 
de CH-bevolking



Goedkeuring/afwijzing van geluidswerende maatregelen
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enquête over attitudes ten aanzien van geluidshinder in CH: N tussen 4529 en 4577, voor elk item

37%

83%

Bron: Brink et al. 2024



Reference period

6 months

Reference period

≈ 1 year or more since the change

Avant

6 months

AprèsPreliminary 
survey

Post survey

Stad Zürich ; Opzet van de bevolkingsonderzoek

23
Bron: Brink et al. 2022



≈ 2 dB

adjusted for and centred on: age, sex

≈ 4 dB

✓ Naast de snelheidsverlaging van 1,6 dB overdag en 1,7 dB 's nachts, ervaren 
bewoners een geluidsreductie van ongeveer 2 dB overdag en 4 dB 's nachts!

24

Exposure-response relationships voor en na 30 km/u

Bron: Brink et al. 2022
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Toekomstbestendigheid:

Verandering in effect met 
toenemende elektrificatie



Voertuigselectie (ICE & EV in paren)
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8. Motorrad

9. Lieferwagen

10. Bus

11. LKW

Messkampagne 2022 Messkampagne 2023

1. Kleinwagen

2. Kompaktwagen

3. Kompakt SUV

4. Mittelklasse

5. Limousine

6. Van

7. Lieferwagen



Resultaten – Constante snelheid (SDA4)
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Fahrzeug Kategorie:

1. Kleinwagen
2. Kompaktwagen
3. Kompakt SUV
4. Mittelklasse
5. Limousine
6. Van
7. Lieferwagen

Fahrzeug Kategorie

Konstante Geschwindigkeit [km/h]

Verbrennerfahrzeug

Elektrofahrzeug

-0.2 dB

→ Elektrische auto's nauwelijks stiller dan verbrandingsmotoren op constante snelheid 

Bron: Schweizer et al. 2023



Resultaten - Constante snelheid (SDA4)
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28
→ Elektrificatie kan het geluidseffect van snelheidsvermindering zelfs licht verbeteren

Bron: Brink et al. 2023
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Conclusies



Conclusies I:
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Toepassing: 

▪ 30 km/u wordt in Zwitserland steeds vaker toegepast als geluidsmaatregel bij de bron. 

Effectiviteit: 

▪ Verlaging van Leq met 1,5–3 dB (afhankelijk van begin-/eindsnelheid en aandeel 
zwaar verkeer). 

▪ Combinatie met stille wegdekken: langdurig effect van ca. 5 dB mogelijk.

Waarneming:

▪ ’s Nachts ervaart de bevolking de werking ca. 4 dB sterker dan gemeten.



Conclusies II:

2
2

.0
1.

20
25

F
u

s
s

ze
ile

 (
Ä

nd
e
rn

 ü
b

e
r 

«
E

in
fü

ge
n 

> 
K

o
p

f-
 u

nd
 F

us
sz

e
ile

»)

31

Acceptatie:

▪ Grotere steun voor geluidsreducerende wegdekken dan voor 30 km/u.

▪ Regionaal politieke weerstand tegen 30 km/u.

Toekomstbestendigheid:

▪ Effectiviteit blijft bestaan bij toenemende elektrificatie van voertuigen.
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Forschungsprojekt VSS 2012/214 auf Antrag des Schweizerischen Verbands der 
Strassen- und Verkehrsfachleute (VSS)

Häfliger, R. et al. 2019: Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrassen – Einsatzgrenzen und 
Umsetzung, Forschungsprojekt SVI 2015/004 auf Antrag der Vereinigung 
Schweizerischer Verkehrsingenieure und Verkehrsexperten (SVI).

Hammer, E. et al. 2016: Road traffic noise emission modelling at lower speeds, 
Proc. 23th ICSV, Athens. 

Schindler J. et al. 2022: Wirkung kombinierter Lärmschutzmassnamen – Tempo 30 
und lärmarme Strassenbeläge, G+P Forschungsbericht im Auftrag des BAFU. 

Schweizer D. et al. 2023: Noise Emission: What to expect from electric vehicles 
compared to combustion vehicles?, Proc 29th ICSV, Prague. 
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Bedankt voor 
jullie aandacht!
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Vragen aan: 

erik.buehlmann@grolimund-partner.ch
+41 79 820 94 40

mailto:erik.buehlmann@grolimund-partner.ch
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